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Kaere Laaser!

Velkommen til endnu en udgave af opdatering, den falles
arbog for Ringkebing-Skjern Museum og Vardemuseerne.
Arbogen er som altid et forsag pa at fastholde noget af alt
det, som er sket pa de to museer i det forlgbne ar. Nogle ar
har vi prgvet at laegge et tema for arbogen. For det meste
er den eneste rgde trdd dog de enkelte skribenters lyst til
at forteelle om deres opdagelser og oplevelser, om fund og
fortidsminder og om dramatiske, stille, rarende eller over-
raskende historier, der dukker ud af museumsarbejdet. Og
forteellelysten er heldigvis stor pa de to museer. Sa derfor
kommer vi ogsa i ar vidt omkring. Fra arkaeologiske detek-
torfund over Ringkgbings middelalder og lensaflgsningen
i Vestjylland og historier om de tyske flygtninge i Danmark
efter Anden Verdenskrig til restaureringen og gendbnin-
gen af Provstgaards Hus i Skjern Enge og berns oplevel-
ser i Tirpitz. For ikke at glemme beretningerne fra muse-
umsforeningerne og oversigten over de arkaeologiske

udgravninger i lgbet af dret. Man fornemmer forhabentlig
bade bredden og det store omfang af det arbejde, de to
museers medarbejdere har praesteret — igen.

Med til travlheden hgrer, at begge museer - trods
den rekordvarme sommer - satte besggsrekord. For farste
gang nogen sinde ndede vi nu meget teet pa 500.000 gae-
ster til sammen.

Midt i denne pa alle mader rekordsommer valgte
Kim Clausen at treede tilbage efter 43 &r som direkteor for
Ringkebing-Skjern Museum. Da Kim Clausen i 1975 kom til
det lille Skjern Museum, holdt han det sendagsabent for i
alt 300 gaester det forste ar. Inden han gik af som direktor
for det fusionerede Ringkebing-Skjern Museum rundede
gaestetallet 216.000 pa 14 besggssteder. Det er umuligt at
navne alle meritterne gennem sa mange ars museums-
virke, ligesom en enkelt arbog som denne pa ingen made
kan rumme et helt ars arbejde pa de to vestjyske museer.

God laeselyst
Mette Bjerrum Jensen og Claus Kjeld Jensen
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Epervier
- en vestjysk stranding
Af Lene Nygaard Hansen

Arkivmaterialet vedregrende Eperviers stranding i 1870 var,
sammen med Esperances og Speculants strandinger i hen-
holdsvis 1874 og 1917, en del af kildematerialet til min kan-
didatopgave i marin arkaeologi: Bjeergning ved den jyske vest-
kyst - fra Skallingen til Nymindegab i 1800-tallet. Opgaven
omhandlede den unikke danske konstruktion som bjaer-
gelavene var, og datidens bjsergningers betydning for
vragenes tilstand, ndr de findes i dag. Kildematerialet be-
skriver ogsa dramatiske strandinger pa den utilgeengelige
jyske vestkyst, et hardt bjeergningsarbejde og et interes-
sant mgde mellem de strandede og lokalbefolkningen: En
diset morgen den 24. april i 1870 vandrede seks fremmede
semand ind i Henneby. Deres skib Epervier var strandet
pa Hennegards forstrand.

Et brat mgde med Jernkysten

Den 13. april afgik skibet Epervier fra Rouen i Frankrig, om-
bord var kaptajnen M. Thomas og seks besaetningsmedlem-
mer. De var pa vej til Konigsberg og Pillau (Kaliningrad og
Baltijsk). Lasten bestod af kalksten og vin, deriblandt over
9000 flasker champagne. De ndede Calais planmaessigt
den 19. april, og den 20. om aftenen passerede de fyrskibet
Galloper i Nordsgen gst for den engelske kyst. Sa langt var
rejsen gaet efter planen. Men den 22. april blev det pludse-
ligt meget tdget, og det blev vaerre og veerre. Neeste dags af-
ten var tagen sa tyk, at de intet kunne se over skibets raeling.
Denne zrtesuppe sejlede de videre i pd ma og fa uden at
kunne orientere sig. KI. 02.30 om natten gav det pludseligt
et voldsomt ryk i skibet. De var gdet pa grund!

Kortet viser Eperviers rute fra Rouen til Calais op gennem nordsgen, indtil
skibet strander ved kysten ud for Henne. Skibets egentlige destination
(Kbnigsberg/ Pillau) er markeret med en stjerne.
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Der findes tilsyneladende ingen billeder af Epervier, men den har sandsyn-

ligvis lignet denne tegning af en lugger. Tegning: Pearson Scott Foresman.
Public Domain. Wikimedia Commons.

Hvad er en “lugger”?
En lugger er et lille skarptbygget, hurtigt sejlende to-
eller tre-mastet sejlskib med luggersejl og skratstillet

rd. Af englaenderne blev de benyttet som krydsere i
Den Engelske Kanal. Luggere blev ogsa anvendt som
fiskefartgj, seerligt langs kysterne i Frankrig, England
og Skotland.
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Kaptajn Thomas forsggte desperat at holde skibet sa
hardt op mod vinden som muligt for at fa det fri af grun-
den. Men skibet lystrede ikke roret. Epervier havde ved
grundst@dningen mistet styreevnen, der var derfor intet
kaptajnen kunne ggre. Han og mandskabet kunne kun se
til, mens de af stremmen blev fart taettere pa stranden og
ind pd den mellemste revle. Her stgdte skibet mod grun-
den igen, men denne gang slog det lek, og vandet be-
gyndte at stramme ind. Da de undersggte skaderne, stod
der allerede tre fod vand i skibet. Epervier satte sig fast pa
revlen og kilede sig ned i sandet. Hurtigt steg vandet til
fem fod i bunden af skibet, og kaptajn og mandskab sa sig
nu nedsaget til at forlade Epervier. De gik i skibsbaden og
sejlede mod land. De fandt op i Henneby, hvor de fik lo-
kalbefolkningen gjort opmaerksomme pa strandingen og,
strandfogeden blev tilkaldt.

En bjeergningskontrakt indgas

Da strandfogeden ankom, fandt han skibet liggende fast
pa havbunden pa den midterste revle med forstaevnen
mod land. Men det 13 ikke dybere, end at daekket var over
vandoverfladen. Sgerne havde dog tidligere pd morgenen
stdet ind over daekket.

Efter at have beset skibet, sendte strandfogeden ri-
dende stafet til politimesteren i Varde og toldvaesnet i
Grzerup. Toldvaesnet skulle underrettes, da indstrandede
veerdier skulle fortoldes. Varerne skulle vejes og malesi tol-
derens og strandinspektarens overvaerelse.

Skibets kaptajn stod frem og oplyste fartgjets navn
og fremviste skibets bilbrev, som var skibets bygningsat-
test, hvoraf blandt andet skibets dimensioner, bygme-
ster, aret det stod feerdigbygget samt for hvem, det blev
bygget, var anfert. Af Eperviers bilbrev fremgik, at det var
en 78 tommer draegtig lugger hjemmehgrende i Auray i
Frankrig, og at det var ejet af kaptajnen og en del andre
parthavere. Dernaest foreviste han 43 konnossementer pa
ladningen. Konnossementer er en form for kvitteringer,



hvor kaptajnen har skrevet under pa at have modtaget de
naermere beskrevne varer, samt at han skal transportere
dem til et navngivet sted. Ifglge disse bestod ladningen
af 468 stk. stenblokke, 158.000 pund kalksten, 20 kurve
sand, 127 kasser champag-
nevin med i alt 9861 helfla-
sker, 1668 halvflasker og 8
Va flasker, samt syv hele og
tre halve oksehoveder' halv
red- og halv hvidvin.2

| tilfeelde af stranding
var det generelt udeluk-
kende skibets kaptajn eller reder, der bestemte, hvordan
arbejdet med bjaergning skulle gribes an. Med assistance
fra uvildige synsmaend kunne han afgare, om skibet skulle
erklaeres for vrag, eller om det kunne bringes i sedygtigt
stand. Hvis skibet ikke stod til at redde, skulle der med rets-
betjenten som maegler, aftales en bjzergelgn.

Bjeergelavene stod dog som regel i en god forhand-
lingsposition, idet kaptajn eller reder oftest befandt sig i
en presset situation, da det ofte var et spgrgsmal om kort
tid, inden et strandet skib blev sldet itu af belgerne, eller
darligt vejr forhindrede bjeergningen. Den strandede kun-
ne derfor til tider blive mgdt med helt urimelige krav. For
at komme dette til livs kunne den strandede fra omkring
1825 lade sig repraesentere af en strandingskommisseer,
som var udpeget af amtmanden. Dennes lgn var oftest en
procentdel af det bjaergedes veerdi efter bjeergelavets om-
kostninger samt udgifter til husly og forplejning til skibets
besaetning var fratrukket.

Denne ofte langtrukne forhandlingsproces blev ved
Eperviers stranding yderligere besvaerliggjort af sprogvan-
skeligheder. Der stod pa Hennegard forstrand syv franske
semand, som ikke forstod en lyd af, hvad der blev sagt,
og derfor blev en sproglaerer ved navn Lexov tilkaldt, sa
han kunne fungere som tolk i forhandlingerne. Kaptajnen
protesterede mod at patage sig tab og skade, da hverken
han eller hans mandskab kunne stilles til regnskab for

Jernkysten

Om Vestjyllands kyst advarede lodsbogen "Danske
Lods” fra 1866: "Denne kyst er en jernkyst, uden havne

eller tilflugtssteder, hvilken skibe derfor i almindelighed
bgr undgd med alle vinde, der ikke blaeser fra landet”

strandingen, hvilket han ville redeggre for ved en senere
soforklaring. Skibet blev erklezeret for vrag, og det gjaldt nu
for kaptajnen om at fa sa meget som muligt reddet, for at
tabet ved strandingen skulle blive sa lille som muligt.?

Kaptajnen antog stran-
dingskommisaren konsul
Haunstrup til at bista sig i
forhandlingerne. En bjerg-
ningskontrakt blev indga-
et med strandfogederne
Rauhe og Peder Nielsen
Regter. De pdtog sig, sa
snart vejret gjorde det muligt, at bjeerge skibets rigning,
inventar og ladningen af vin. De skulle desuden sta for at
bringe hele lasten, al rigning, tovvaerk, sejl og lignende til
et pakhus i Henneby og at fgre de starre dele af rigningen
sa som anker og master til et senere bestemt sted i klit-
terne, hvor det ville vaere i sikkerhed for havet. De ngdven-
dige redskaber til at udfgre alt dette, sd som bad og vogne,
skulle de selv sta for. De fungerede ogsa som forbjaergere,
som skulle sta for at skaffe resten af bjeergningsmandska-
bet og lede arbejdet. Det blev dem palagt at fortszette
bjeergningen uafbrudt, hvis ikke vejret forhindrede det.
Betalingen bestod af en ottendedel af fortjenesten af det
bjeergede, imod at de med en lige sa stor del var med til at
betale udgifterne til told, saleerer, befordringsgodtggrelse
til politimesteren og toldvaesnet, vagthold, pakhuslen og i
tilfelde af auktion auktionsomkostningerne.

Selve skibsskroget og den del af ladningen, der be-
stod af stenblokke og kalksten, indgik ikke i denne bjaerg-
ningskontrakt. Men hvis dele af skroget drev i land, skulle
de bjaerge dette pa lige vilkdr med resten af bjeergningen.
Afslutningsvis blev der sat vagt ved vraget for at sikre det
mod vragrgvere og holde gje med, at det ikke splintredes
i de voldsomme sger. Herefter blev den fgrste dags for-
handlinger haevet.

Det var meningen, at bjeergningen af Eperviers last
skulle vaere begyndt den naeste morgen. Men pa grund af
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hej segang var det umuligt at komme ud til skibet. Og selv
om strandfogederne med bjaerningsmandskab medte op
hver morgen sammen med repraesentanter fra bade politi-
mesteren og toldvaesnet foruden kaptajnen, blev der ikke
bjeerget pa grund af de umulige vejrforhold. Der blev dog
bjeerget en del ilanddrevet gods, et ur, et sejl, en rednings-
bgjle og noget vrag. Der blev sat ekstra vagt ved skibet,

" Ny bjaergekontrakt underskrevet
d. 12. maj 1870. Fra Vester-Horne
Herreds strandforretnings protokol.
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da strandfogederne frygtede, at skibet skulle slas i stykker.
Vagten skulle i sa fald tilkalde forsteerkninger, sa man kun-
ne redde, hvad reddes kunne.*

Sadan fortsatte det i tre uger, indtil det endelig den 12.
maj blev muligt at komme ud til skibet. Vinden var slaet
om i gst, og det medferte, at vandet helt var vaek fra ski-
bets daek i bagbord, og at der kun stod tre fod vand pa

Notat i strandin—gsprotokol over
ilanddrevet gods fra Epervier,
 der bjeergedes d. 29. april 1870., -




styrbordssiden. Vandets lavere stand gjorde det muligt at
begynde bjaergningen i bagbordssiden. Det lykkedes at
fa tre kasser og syv kurve med i alt 600 flasker vin bragt
i land. Men omkring middagstid vendte vinden igen, og
det blev endnu engang umuligt at bjaerge pa skibet. Der
var ikke udsigt til, at vejret ville blive vaesentligt bedre, og
det var for dyrt og for langsomt at fortsaette bjeergningen
pa denne made. Desuden var havet begyndt at teere pa
skibet; skanseklaedningen pa bagbordsside var gaet tabt,
og selv ved lavvande stod havet pa styrbordsside fem fod
over deaekket, og to fod pa bagbordssiden.

En ny kontrakt, nu med dykkerudstyr

Senere den 12. maj dukkede der to strandfogeder fra
Houstrup og Lennestak op pa stranden. Med sig havde de
en dykkerdragt. Denne ville de stille til rddighed for bjaer-
gerne imod at fa del i bjeergelonnen pa lige fod med de
andre bjaergere.

Hvis bjeergerne gjorde brug af dykkerudstyr, kunne
de bjaerge pa skibet bade ved hgjvande og lavvande og
uanset vindens retning. En aendret bjaergningskontrakt,
der omfattede de to nye strandfogeder og brugen af deres
dykkerudstyr, blev indgaet. Bjeergelgnnen blev haevet til
en flerdedel af indtaegten, men ellers forblev forholdene
de samme, dog blev det fremhaevet, at alle bjergere var
lige ansvarlige for bjaeergningsforetagenets hurtige, palide-
lige og omhyggelige udfersel, og skibets last af stenblokke
blev nu ogsa omfattet af bjeergningen.®

Praecis hvilken type dykkerudstyr de to strandfogeder
havde med, er ikke naermere beskrevet. Men i 1870 havde
bade luftpumpen og dykkerhjelmen vaeret opfundet i en
del ar, sé udstyret kan have vaeret noget lignende det pa
tegningen fra The lllustrated London News, hvor dykkerne
er ifort tykke, slidstaerke laederdragter og dykkerhjelme
af metal. Under dykket blev luften fra overfladen pumpet
gennem en lang slange og ned til dykkeren. Den udan-
dede luft sev neden ud af hjelmen. Dykkeren har nok ikke

Tegning af dykkere, der gor klar til at bjerge et vrag. Forsideillustration
fra den 6. februar, 1873, The lllustrated London News. Public Domain.
Wikimedia Commons.

haft saerlig stor bevaegelsesfrined® i den tykke laederdragt
og den tunge metalhjelm, men dykkerudstyret muliggjor-
de, at komme ned til lasten i bunden af skibet og fa alt,
hvad der stod under vand bjaerget. Uden udstyret ville det
have veeret naermest umuligt i vestenvind og hgj segang.
Udstyret har uden tvivl gjort, at bjeergningen pa Epervier
blev afsluttet meget hurtigere, end den ellers ville have
vaeret. Men det har sikkert stadig veeret en langsommelig
og besvaerlig proces at komme ned i skibet i dykkerdragte,
for sa at fa fat i noget af lasten eller inventaret, og fa det
haevet op og over i en bjaergebad og ind til land.
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Pa den mdade blev den gverste del af rigningen, sten-
blokkene, inventaret og resten af vinen bjaerget med dyk-
kerudstyr, mens skibet blev efterladt nedsunket i vandet
pa strandbredden.”

Auktionerne

Med det nye udstyr gik resten af bjeergningen hurtigt, og al-
lerede den 20. juli blev der afholdt auktion hos strandfoged
Peter Nielsen i Henneby over nogle af de bjeergede ting fra
Epervier samt det inddrevne vraggods. Rafter, rundholter,
et sejl, tove, vragdele, skibsbaden og det i strandkanten sta-
ende vrag blev bortauktioneret. Det indbragte 187 rigsda-
ler, 4 mark og 7 skilling. Keberen af skibsvraget kabmand
H. Christensen solgte det dog videre den 21. april 1871 pa
auktion i Henneby. Det indbragte ham 116 rigsdaler, 4 mark
og 12 skilling. Keberne af Eperviers vrag har sandsynligvis
kebt det for at bjeerge temmeret, som de sa har solgt videre.
Sa vidt det har vaeret muligt for vandstand og vejr, er skibet
efter al sandsynlighed blevet mere eller mindre totalt hug-
get op, for at fa sd meget temmer som muligt ud af det.
Auktionen over vinen blev ikke holdt i Henne, da man
ikke forventede, at interessen for de dyre vine ville vaere stor
nok lokalt. Vinen blev i stedet fort til Varde og opbevaret hos
konsul Haunstrup i Hospitalsgade, hvor auktionen med by-
foged Bagger som auktionarius blev afholdt den 26. juli. Der
blev blandt andet solgt 9000 flasker Clicquot champagne
og fire fade vin.2 Det var ikke kun folk fra Varde, der var mgdt
op til auktionen, men ogsa mange fremmede kabmaend og
godsejere, og det berettedes, at budene faldt livligt.°

Strandinger ved vestkysten

Eperviers stranding er kun én ud af mange strandinger
ved Vestjyllands kyst, og denne stranding havde endda en
forholdsvis lykkelig slutning, for selvom skibet ikke stod til
at redde, overlevede hele beszatningen, og det meste af
lasten blev reddet.

Som Hohlenbergs kort over strandinger sket fra den
1. januar 1858 til den 31. december 1885 viser, er der sket
talrige strandinger i den periode. Szerligt Horns Rev har
forvoldt mange strandinger.

Efter Hohlenbergs kort at demme har strandinger for
lokalbefolkningen ved kysten veaeret haendelser, der skete
forholdsvis tit — ofte med redningsaktioner til felge og
efterfelgende bjaergning af lasten. Utroligt mange skaeb-
ner blev bergrt af "jernkysten’, ikke blot semaendene, der
dumpede ind pa kysten, og hvoraf mange ikke overlevede
medet, men ogsa bjaergerne der ved "gode” strandinger
kunne tjene, hvad der for dem svarede til en hel arslgn pa
tre-fire maneder. Desuden var strandingerne ogsa kilde til
varer udefra, bade trae og andre mere sjeldne ting, som
blev solgt pa strandingsauktionerne.

Selvom bjaergelavene tjente penge pa bjaergningerne,
ofte en ottendedel af overskuddet efter strandingsauktio-
nen, var de ogsa med til at serge for, at tabet for kaptajn og
rederi blev sa lille som muligt.™

Lene Nygaard Hansen kan kontaktes pa Inh@arkvest.dk
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og 232 liter, da malets storrelse ikke var szerligt veldefineret.

2. Strandingsprotokol for @ster Horne-Vester Horne Herredsfoged 1851-
1901, Rigsarkivet Viborg, s. 223.
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